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® Transportvorrichtung zum Transportieren von Endlos-Tragermaterial 

(§7) B each He ben wird eine Transportvorrichtung zum Trans- 
portieren mindestens einer Bahn aus Endlos-Tragermaterial 
in einer elektrograflschen Druckereinrichtung. Die Trans- 
portvorrichtung hat eine erste Trans porta inheit (41) zum 
Transportieren eines ersten Bahnabschnitts (6) der Bahn in 
einer ersten Betriebsart und eine zweite Trans porteinheit 
(45) zum gleichzeftigen Transportieren eines neben dem 
ersten Bahnabschnitt angeordneten zweite n Bahnabschnitts 
der 8a hn in einer zweiten Betriebsart. Jede Trans porteinheit 
(41, 45) enthalt zwei Vorschubeinheiten (40, 42; 44, 46), die 
mit Randberetchen (56, 58) des jeweiligen Bahnabschnitts in 
Eingriff gebracht werden konnen, urn den jeweiligen Bahn- 
abschnitt (8) zu transportieren. Jede Transporteinheit (41, 
45) enthait weiterhin eine Stellvorrichtung, urn elnen vorbe- 
stimmten Abstand der zugehorigen Vorschubeinheiten (40, 
■ 42; 44, 46) voneinander einzustellen. In der ersten Betriebsart 
1st ein auf die Breite des ersten Bahnabschnitts (8) abge- 
stimmter Abstand zwlschen den Vorschubeinheiten (40, 41) 
der ersten Transporteinheit (41) und ein Abstand fur eine 
Ruhesteliung zwischen den Vorschubeinheiten (44, 48) der 
zweiten Transporteinheit (45) eingestellt und die Vorschub- 
einheiten (44, 46) der zweiten Transporteinheit (45) sind in 
einer au&erhalb des Arbeitsbereichs beider Transporteinhei- 
ten (41, 45) festgelegten Parkposition angeordnet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Transportvorrichtung zum 
Transportieren mindestens einer Bahn aus Endlos-Trfc- 
germaterial in einer elektrografischen Druckeinrich- 
tung. 

Aus der WO 94/27 193 ist eine Druckeinrichtung zum 
Bedrucken von bahnfSrmigen Aufzeichnungstragern 
unterschiediicher Bahnbreite bekannt Diese Druckein- 
richtung hat einen elektrografisch arbeitenden Zwi- 
schentrager, beispielsweise eine Fotoleitertrommel, mit 
einer nutzbaren Breite entsprechend dem doppelten 
Breitenformat eines Standardformulars gemaB DIN A4 
oder Letter-Size-Format Ebenso sind weitere Aggrega- 
te der Druckeinrichtung, wie die Fixierstation, die Ent- 
wicklerstation, die Reinigungsstation etc. auf diese nutz- 
bare Breite ausgelegt 

Mit dieser bekannten Druckeinrichtung sind ver- 
schiedene Druckarten moglich. So kann im sogenannten 
Simplexbetrieb ein Aufzeichnungstrager mit bis zur 
doppelten Breite eines DIN A4-Blattes oder eines Let- 
ter-Size-Blattes in herkommlicher Form bedruckt wer- 
den. In einem Parallel-Simplexbetrieb konnen zwei ne- 
beneinander angeordnete schmale Aufzeichnungstra- 
ger, z. B. mit einer Breite gemaB DIN A4 oder Letter-Si- 
ze-Format, in Nebeneinandersteilung durch die Druck- 
einrichtung gef uhrt und bedruckt werden. 

Bei einer weiteren Druckart, dem einfarbigen Du- 
plexbetrieb, wird die Bahn des Aufzeichnungstragers 
beim Transport durch die Druckeinrichtung gewendet, 
so daB sich zwei Bahnabschnitte ergeben: Bei einem 
ersten Bahnabschnitt steht die Vorderseite der Bahn der 
Umdruckstelle einer Umdruckstation gegenuber, wSh- 
rend bei einem zweiten Bahnabschnitt die Ruckseite der 
Bahn an derseiben Umdruckstelle gleichzeitig bedruckt 
wird. Durch Verwenden verschiedenfarbiger Farbparti- 
kel in verschiedenen Entwicklereinheiten der Umdruck- 
station ist auch ein zwei farbiger Duplexbetrieb mdg- 
lich. 

Bei einer anderen Druckart, dem zweifarbigen Sim- 
plexbetrieb, wird die Bahn beim Transport in der 
Druckeinrichtung uni mindestens eine Bahnbreite paral- 
lel versetzt, und die versetzten Bahnabschnitte werden 
in Nebeneinandersteilung gemeinsam an der Umdruck- 
stelle vorbeigefuhrt Beim ersten Vorbei laufen der 
Bahn an der Umdruckstelle werden Bild- und Textele- 
mente mit einer ersten Farbe gedruckt; beim zweiten 
Vorbei laufen der Bahn mit Versatz werden Bild- und 
Textelemente mit der zweiten Farbe gedruckt 

In der bekannten Druckeinrichtung erfolgt der Trans- 
port der Bahn, die sich in zwei Bahnabschnitte an der 
Obergangsstelle zwischen nicht versetzter und versetz- 
ter Bahn in Bahnabschnitte unterteilen laBt, durch 
Transportmittel einer Transportvorrichtung, die im Ein- 
griff mit der Bahn stehen und die sich im Druckbetrieb 
mit annahernd ubereinstimmender Geschwindigkeit be- 
wegen. Beziiglich der Transportvorrichtung lassen sich 
nun zwei Betriebsarten unterscheiden. In einer ersten 
Betriebsart, die beim Simplexbetrieb verwendet wird, 
transportiert die Transportvorrichtung nur einen Bahn- 
abschnitt einer einzigen Baha Im Parallel-Simplexbe- 
trieb, einfarbigen Duplexbetrieb, zwei farbigen Duplex- 
betrieb und im zwei farbigen Simplexbetrieb befindet 
sich die Transportvorrichtung in einer zweiten Betriebs- 
art, bei der zwei nebeneinander angeordnete Bahnab- 
schnitte gleichzeitig transportiert werden. Im Parallel- 
Simplexbetrieb gehOren die beiden Bahnabschnitte je- 
weils zu einer Bahn, so daB zwei Bahnen bedruckt wer- 
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den. Im einfarbigen Duplexbetrieb, im zwei farbigen 
Duplexbetrieb und im zwei farbigen Simplexbetrieb ge- 
hdren die beiden Bahnabschnitte zu einer einzigen 
Bahn. 

5 Der Eingriff der Transportmittel in die Bahn erfolgt 
bei der bekannten Transportvorrichtung in Randberei- 
chen der Bahn. Vorzugsweise hat die Bahn in den Rand- 
bereichen Transportlocher, und die Transportmittel der 
Transporteinheit greifen mit Transportstacheln beim 

to Transport in die Transportlocher ein. 

Bei einem Wechsel von der ersten Betriebsart in die 
zweite Betriebsart erhdht sich die Anzahl der transpor- 
tierten Bahnabschnitte von einem Bahnabschnitt auf 
zwei Bahnabschnitte. Damit gibt es nicht mehr zwei, 

15 sondern vier Randabschnitte, die zum Transport der 
Bahnabschnitte verwendet werden konnen. Umgekehrt 
verringert sich bei einem Wechsel von der zweiten in die 
erste Betriebsart die Anzahl der Randabschnitte von 
vier auf zwei. 

20 Eine erste in der WO 94/27 193 angegebene Variante 
der Transportvorrichtung besteht darin, daB in der 
zweiten Betriebsart nur die einander abgewandten 
Randbereiche der beiden Bahnabschnitte durch die 
Transportmittel transportiert werden. Das hat zur Fol- 

25 ge, daJB die einander zugewandten Randabschnitte der 
beiden Bahnabschnitte frei mitlaufen. Dadurch erhoht 
sich die Gefahr von Faltenbildung der Bahn beim Trans- 
port und es kommt aufgrund einseitiger Belastungen 
durch die Obertragung einer Transportkraft von den 

30 Transportmitteln auf die Bahnabschnitte vor allem in 
den einander abgewandten Randbereichen der beiden 
Bahnabschnitte zu Beschadigungen. 

Eine zweite in der WO 94/27 193 angegebene Varian- 
te der Transportvorrichtung beziiglich des Wechsels der 

35 Betriebsarten besteht darin, daB in der ersten Betriebs- 
art die Transportmittel fiir den Transport der einander 
zugewandten Randabschnitte in der zweiten Betriebsart 
vollstandig entfernt werden, oder alternativ, daB der 
Eingriff dieser Transportmittel durch konstruktive 

40 MaBnahmen in der ersten Betriebsart verhindert wird. 
Zu diesen konstruktiven MaBnahmen zahlen ab- 
schwenkbare Transportmittel. Beide konstruktiven L6- 
sungen sind technisch aufwendig. 
Aus der US-A-3 334 722 ist eine Vorrichtung zum 

45 Transportieren von zwei nebeneinanderliegenden Pa- 
pierbahnen in eine Druckvorrichtung bekannt Sie ent- 
halt zwei Vorschubeinheiten. Wird nur eine Papierbahn 
mit nur einer Vorschubeinheit transportiert, ist die nicht 
bendtigte Vorschubeinheit in Ruhestellung im Abstand 

50 zur aktiven Vorschubeinheit positioniert 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Transportvorrich- 
tung anzugeben, die ein sicheres Transportieren der 
Bahn bzw. der Bahnen in beiden genannten Betriebsar- 
ten gewahrieistet und die einfach aufgebaut ist 

55 Diese Aufgabe wird durch eine Transportvorrichtung 
mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost Vorteilhaf te 
Weiterbildungen der Erfindung sind in den abhangigen 
Anspruchen angegeben. 
Bei der Erfindung erfolgt der Transport der Bahnab- 

60 schnitte je nach Betriebsart mit einer Transporteinheit 
oder mit zwei Transporteinheiten. Jede Transportein- 
heit hat zwei Vorschubeinheiten, so daB in der ersten 
Betriebsart beide Randabschnitte des Bahnabschnitts 
und in der zweiten Betriebsart vier Randabschnitte der 

65 beiden Bahnabschnitte durch die Transportvorrichtung 
unmitteibar transportiert werden. Eine Vorschubbewe- 
gung wird also unabhangig von der Betriebsart auf die 
beiden Randabschnitte eines Bahnabschnitts gleichma- 
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Big durch die Vorschubeinheiten (ibertragen. Dadurch wird auBerdem vereinfacht, da die Zahl der Bedienele- 

ist ein sicherer Transport ohne Beschadigung im Be- mente verringert ist 

reich eines Randabschnitts und ohne Faltenbildung Eine andere Weiterbildung der Erfindung sieht vor, 

moglich. Mit Hilfe der Stellvorrichtung konnen die zu- daB ein Sensor die Parkposition iiberwacht und ein 

gehdrigen Vorschubeinheiten einer Transporteinheit an 5 Parksignal abgibt, wenn die Vorschubeinheiten der 

eine vorgegebene Breite eines Bahnabschnitts leicht an- zweiten Transporteinheit in der Parkposition angeord- 

gepaBt werden. Dadurch kann die Transporteinheit net sind. Der Sensor kann als Geberelement z. B. einen 

Bahnabschnitte unterschiedlicher Breite bis zu einer Hall- oder Mikroschalter enthalterL Eine Steuerung der 

durch die jeweilige Betriebsart und die Breite der Um- Druckeinrichtung zum Steuern des Drucks startet beim 

druckstation begrenzten Breite transportieren. 10 Fehlen des Parksignals den Druckbetrieb nicht Da- 

GemaB der Erfindung wird in der ersten Betriebsart durch wird die Betriebssicherheit der Druckeinrichtung 

ein Abstand ftir eine Ruhestellung zwischen den Vor- w'eiter erhaht, da die nicht benotigten Vorschubeinhei- 

schubeinheiten der zweiten Transporteinheit eingesteilt. ten der zweiten Transporteinheit in der zweiten Be- 

Dieser Abstand liegt vorzugsweise nahe dem Wert Null. triebsart erst aus dem Arbeitsbereich der Transportein- 

Die Vorschubeinheiten der zweiten Transporteinheit 15 heiten in der ersten Betriebsart entfernt werden mussen, 

nehmen in der Ruhestellung wenig Raum in der Druck- um den Druckbetrieb fur die erste Betriebsart zu star- 

einrichtung ein. Bei der Erfindung werden die Vor- ten. 

schubeinheiten der zweiten Transporteinheit in eine Das Parksignal kann auch dazu benutzt werden, um 

festgelegte Parkposition auBerhalb des Arbeitsbereichs zu erkennen, daB die Druckeinrichtung die Betriebsart 

beider Transporteinheiten angeordnet Damit ist der ge- 20 verandern soli. Ist das Parksignal vorhanden, so befindet 

samte Arbeitsbereich von der ersten Transporteinheit sich die Transportvorrichtung in der ersten Betriebsart, 

fur den Druck sehr breiter Bahnabschnitte in seiner ge- womit auch die weiteren Aggregate der Druckeinrich- 

samten Breite nutzbar. Ein Wechsel der Betriebsarten tung fur die erste Betriebsart durch die Steuerung ein- 

ist schnell moglich, da die Vorschubeinheiten entweder gestellt werden konnen, 

in der Parkposition anzuordnen bzw. aus der Parkposi- 25 Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden im fol- 

tion in den Arbeitsbereich zu bewegen sind. genden anhand der Zeichnungen erlautert Dabei zei- 

Durch das Anordnen der Vorschubeinheiten der gen: 

zweiten Transporteinheit in der Parkposition w&hrend Fig. 1 eine Prinzipdarstellung eines Drukkers, der im 

der ersten Betriebsart erhoht sich auBerdem die Be- Simplexbetrieb arbeitet, 

triebssicherheit der Transportvorrichtung, da die nicht 30 Fig. 2 eine Prinzipdarstellung des Drukkers, der im 

benotigten Vorschubeinheiten in der Parkposition vor Parallel-Simplexbetrieb arbeitet, 

Zugriff von auBen, z. B. von Bedienpersonen, geschiitzt Fig. 3 eine Prinzipdarstellung des Drukkers, der im 

untergebracht sind. Duplexbetrieb arbeitet, 

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, daB in Fig. 4 eine Prinzipdarstellung des Drukkers, der im 

der zweiten Betriebsart eine der Vorschubeinheiten der 35 zwei farbigen Simplexbetrieb arbeitet, 

jeweiligen Transportvorrichtung beim Verstellen des Fig. 5 eine Draufsicht einer Transportvorrichtung in 

Abstandes. ortsfest vorzugsweise in einer gerasteten einer ersten Betriebsart, 

Stellung ist Durch diese MaBnahme wird mit einfachen Fig. 6 eine Draufsicht der Transportvorrichtung nach 

technischen Mitteln ein Bezugssystem geschaffen. Die der Fig. 5 in einer zweiten Betriebsart, und 

Bezugspunkte sind dabei die ortsfesten Vorschubeinhei- 40 Fig. 7 eine Seitenansicht der Transportvorrichtung 

ten. Ein den Druck steuerndes Steuerprogramm kann nach den Fig. 5 und 6. 

ein Druckbild auf das Endlos-Tragermaterial ftir unter- Im folgenden werden Einzelheiten der Erfindung un- 

schiedlich breite Bahnabschnitte jeweils ausgehend von ter Verwendung eines Hochleistungsdruckers beschrie- 

den Bezugspunkten aufzeichnen. ben, der in verschiedenen Druckarten arbeitet, die in 

Sind die voneinander abgewandten auBeren Vor- 45 den Fig. 1 bis 4 dargestellt sind. Der Drucker hat eine 

schubeinheiten der beiden Transporteinheiten ortsfest, Transportvorrichtung 10, die nahe einer Umdrucksta- 

so stimmen die Bezugspunkte mit denen marktiiblicher tion 12 angeordnet ist und Endlos-Tragermaterial durch 

Druckeinrichtungen aberein, so daB vorhandene Steu- die Druckeinheit 12 fordert, in der das auf einer Fotolei- 

erprogranime genutzt werden k6nnen. Sind dagegen die tertrommel 14 aufgebrachte, mit Toner eingefarbte La- 

einander zugewandten inneren Vorschubeinheiten der 50 dungsbild mittels einer Koronaeinrichtung (nicht darge- 

beiden Transporteinheiten ortsfest, so ist es moglich, stellt) auf das Endlos-Tragermaterial ubertragen wird. 

einen kleinen Abstand zwischen den einander zuge- AnschlieBend wird das Endlos-Tragermaterial einer Fi- 

wandten Randabschnitten der Bahnabschnitte einzu- xierstation 16 zugefiihrt, in der das noch verwischbare 

steilen. Werden die Bahnabschnitte einer Fixierstation Tonerbild in das Endlos-Tragermaterial mit Hilfe von 

zugefiihrt, so ist dieser kleine Abstand vorteilhaft, da der 55 Druck und Temperatur wischfest eingeschmolzen wird. 

Fixiervorgang durch Wegfall einer Wuistbildung an ei- In der durch einen Pfeil angedeuteten Transportrich- 

ner Fixierrolle aufgrund eines groBen Abstandes zwi- tung gesehen vor der Druckeinheit 12 ist eine erste 

schen den einander zugewandten Randabschnitten mit Umlenkeinheit 18 angeordnet, die das Endlos-Trager- 

hoher Prazision erfolgt. material der Druckeinheit 12 zuleitet und entsprechend 

Bei einem Ausfuhrungsbeispiei der Erfindung sind die 60 der ausgew&hlten Druckart das Endlos-Tragermaterial 
beiden Stellvorrichtungen zu einer einzigen Stelleinheit wenden (siehe Fig. 3) oder auch nur seitlich versetzen 
so zusammengefaBt, daB eine Stellbewegung abhangig kann (siehe Fig. 4). Eine zweite Umlenkeinheit 20 ist in 
von der Stellung eines Wahlelementes mindestens eine Transportrichtung gesehen nach der Fixierstation 16 
der Vorschubeinheiten der ersten oder zweiten Trans- angeordnet Diese zweite Umlenkeinheit stapelt das be- 
porteinheit verstellt Durch das Zusammenfassen der 65 druckte Endlos-Tragermaterial und kann, gleichf alls ab- 
Stellvorrichtungen zu einer Einheit ergibt sich ein einfa- hangig von der gewahlten Druckart, das Material au- 
cher Aufbau, da Antriebsbauteile nicht doppelt vorhan- Berdem der ersten Umlenkeinheit 18 zuftihren, wie spa- 
den sein mussen. Die Bedienung der Stellvorrichtungen ter noch erlautert wird 
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Fig. 1 zeigt den Drucker in einer ersten Druckart, 
dem Simplexbetrieb, bei dem ein Bahnabschnitt 8 des 
Endlos-Tragermaterials von einem Stapel 22 durch die 
erste Umlenkeinheit 18 der Druckeinheit 12 zugefuhrt 
wird. Nach dem Bedrukken transportiert die Transport- 
vorrichtung 10 den Bahnabschnitt 8 in Richtung der 
Fixierstation 16, in der das Tonerbild fest mit dem End- 
los-Tragermaterial verschmolzen wird AnschlieBend 
stapelt die zweite Umlenkeinheit 20 den Bahnabschnitt 
8 auf einem zweiten Stapel 24 auf. 

Fig. 2 zeigt den Drucker in einer zweiten Betriebsart, 
dem Parallel-Simplexbetrieb, in dem ein erster Bahnab- 
schnitt A und ein daneben angeordneter zweiter Bahn- 
abschnitt B gleichzeitig durch die Druckeinheit 12 und 
die Fixierstation 16 gefQhrt und anschiieBend von der 
zweiten Umlenkeinheit 20 auf zwei Stapel 24 und 26 
aufgestapelt werden. 

In Fig. 3 ist eine dritte Druckart des Druckers darge- 
stellt, der Duplexbetrieb, bei dem das Endlos-Tragerma- 
terial auf der Vorder- und Ruckseite bedruckt wird. Zu 
diesem Zweck wird das Endlos-Tragermaterial ausge- 
hend von einem ersten Stapel 22 als erster Bahnab- 
schnitt A der Umdruckstation 12 zugefuhrt 

Nach dem Bedrucken wird der erste Bahnabschnitt A 
durch die Fixierstation 16 geleitet und anschiieBend 
durch die zweite Umlenkeinheit 20 der ersten Umlenk- 
einheit 18 zugefuhrt Die erste Umlenkeinheit 18 wendet 
das Endlos-Tragermaterial und versetzt es seitlich um 
mindestens eine Bahnbreite, so daB nunmehr die Riick- 
seite des Endlos-Tragermaterials der Umdruckstation 
12 zugefuhrt werden kann. Nach dem Wenden wird das 
Endlos-Tragermaterial als zweiter Bahnabschnitt B be- 
zeichnet Hat der zweite Bahnabschnitt B die Umdruck- 
station 12 durchlaufen und tragt das Endlos-Tragerma- 
terial auf seiner Ruckseite ein zweites Druckbild, so 
wird es der Fixierstation 16 erneut zugefuhrt, die das 
Druckbild auf der Ruckseite des Endlos-Tragermateri- 
als wischfest in die Oberflache des Endlos-Tragermate- 
rials einschmilzt Nach dem Fixiervorgang wird das 
Endlos-Tragermaterial in Form eines Stapels 24 aufein- 
andergestapelt 

Fig. 4 zeigt eine vierte Druckart, den zwei f arbigen 
Simplexbetrieb, bei dem die Vorderseite des Endlos- 
Tragermaterials zuerst in einer ersten Faroe und bei 
einem sich daran anschlieBenden zweiten Druckdurch- 
laufin einer zweiten Farbe bedruckt wird Zu diesem 
Zweck wird das Endlos-Tragermaterial als erster Bahn- 
abschnitt A der Umdruckstation 12 mit Hilfe der ersten 
Umlenkeinheit 18 zugefuhrt Nach dem Bedrucken des 
Endlos-Tragermaterials durch die Umdruckstation 12 
transportiert die Transportvorrichtung 10 das Endlos- 
Tragermaterial in die Fixierstation 16, um das Tonerbild 
fest mit dem Endlos-Tragermaterial zu verschmelzen. 
Nach dem Fixiervorgang wird das Endlos-Tragermate- 
rial durch die zweite Umlenkeinheit 20 erneut der ersten 
Umlenkeinheit 18 zugefuhrt, die das Endlos-Tragerma- 
terial seitlich mindestens um eine Bahnbreite versetzt 
zur Umdruckstation 12 leitet Nach dem Versetzen des 
Endlos-Tragermaterials durch die erste Umlenkeinheit 
18 wird der Abschnitt des Endlos-Tragermaterials als 
zweiter Bahnabschnitt B bezeichnet Dieser Bahnab- 
schnitt B durchlauft die Umdruckstation 12, in der das 
zweite Druckbild auf den Bahnabschnitt B ubertragen 
wird Nachdem das Druckbild von dem Endlos-Trager- 
material aufgenommen worden ist, fordert die Trans- 
portvorrichtung 10 den zweiten Bahnabschnitt B der 
Fixierstation 16 zu. In der Fixierstation 16 wird das 
zweite Druckbild auf dem zweiten Bahnabschnitt B fi- 



xiert, der anschiieBend durch die Umlenkeinheit 20 auf 
einem zweiten Stapel 24 aufgestapelt wird. 

Im folgenden wird die Transportvorrichtung 10 de- 
tailliert beschrieben, die in dem zuvor gezeigten Druk- 
5 ker verwendet wird 

Fig. 5 zeigt eine Draufsicht der Transportvorrichtung 
10 in der ersten Betriebsart, die beim Simplexbetrieb 
verwendet wird und bei der nur ein Bahnabschnitt 8 
transportiert wird. Die Transportvorrichtung enthait 

to zwei Transporteinheiten 41, 45, wobei die erste Trans- 
porteinheit 41 zwei Vorschubeinheiten 40 und 42 und 
die zweite Transporteinheit 45 zwei Vorschubeinheiten 
44 und 46 enthait Die Vorschubeinheiten 40, 42, 44 und 
46 enthalten Antriebsriemenscheiben 48 bis 54, die iiber 

15 einen nicht dargestellten Antrieb in Drehbewegung ver- 
setzt werden konnen. Die Antriebsriemenscheiben 48 
und 50 stehen in der ersten Betriebsart iiber einen an- 
hand der Fig. 7 weiter unten erlauterten Mechanismus 
mit Transportldcher enthaltenden Randbereichen 56 

20 und 58 des Bahnabschnitts 8 in Eingriff und transportie- 
ren den Bahnabschnitt 8 in Richtung des Pfeiles 60, 
nachdem der Bahnabschnitt 8 den Fotoleiter 14 passiert 
hat 

Weiterhin enthalten die Vorschubeinheiten 40, 42, 44 

25 und 46 Riemenscheiben 62 bis 68. Zwischen den Rie- 
menscheiben 48 bis 54 und 62 bis 68 befindet sich jeweils 
ein in Fig. 5 nicht dargestellter Transportriemen mit 
Transportstacheln. Die Transportstacheln werden 
durch Sicherungselemente 70 bis 76 abgedeckt, um eine 

30 Verletzungsgefahr fur Bedienpersonen zu vermeiden 
und gegebenenfalls ein Abheben der Randbereiche des 
Bahnabschnitts 8 von den Transportstacheln im Bereich 
der Sicherungselemente 70 bis 76 zu verhindern. 
In der in Fig. 5 gezeigten ersten Betriebsart befinden 

35 sich die Vorschubeinheiten 44 und 46 in einer Ruhestel- 
lung auBerhalb des durch die Breite des Fotoleiters 14 
vorgegebenen Arbeitsbereiches der beiden Transport- 
einheiten 41' 45. Die Vorschubeinheit 40 befindet sich 
ortsfest, dh. nicht verschiebbar, in einer gerasteten 

40 Steliung am rechten Bahnrand 58 der Bahn 8. Die Vor- 
schubeinheit 42 ist an einer Spindel 78 in der Weise 
befestigt, daB sich je nach Drehrichtung der Spindel eine 
Linearbewegung in eine der Richtungen des Doppel- 
pfeils 80 ergibt Dadurch kann die Vorschubeinheit 42 

45 an die Breite des Bahnabschnitts 8 angepaBt werden. 
Eine weitere Spindel 82 ist parallel zur Spindel 78 
angeordnet. Sie dient zum Bewegen der Vorschubein- 
heiten 44 und 46. An den rechten Enden der Spindeln 78 
und 82 befindet sich jeweils ein Zahnrad 84 bzw. 86. Ein 

so weiteres mit einer Kurbel 90 drehfest verbundenes 
Zahnrad 88 kann wahlweise mit dem Zahnrad 84 oder 
dem Zahnrad 86 in Verbindung gebracht werden. Dazu 
ist die Kurbel 90 in Richtung des Doppelpfeils 92 ver- 
schiebbar gelagert In der in Fig. 5 gezeigten Steliung 

55 wird eine Drehbewegung der Kurbel 90 iiber die Zahn- 
rader 88 und 84 auf die Spindel 78 ubertragen. Damit 
kann eine Bedienperson die Vorschubeinheit 50 ent- 
sprechend der Breite des Bahnabschnitts 8 einstellen. 
Wird die Kurbel in Richtung des Bahnabschnitts 8 ge- 

60 schoben, so greifen die Zahne des Zahnrades 88 in die 
des Zahnrades 86 ein. Die Bedienperson bewegt in die- 
ser Steliung durch eine Drehbewegung der Kurbel 90 
die Spindel 82 und kann damit die Vorschubeinheiten 44 
und 46 aus der Parkposition bewegen, um eine zweite 

65 Betriebsart der Transportvorrichtung einzustellen. Zur 
Fuhrung des Bahnabschnitts 8 sind weiterhin Leitfla- 
chen 94 und % im Bereich des Fotoleiters 14 angeord- 
net 
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Bezugszeichenliste 

8 Bahnabschnitt 

10 Transportvorrichtung 

12 Umdruckstation 

14 Fotoleiter 

16 Fixierstation 

18 erste Umlenkeinheit 

20 zweite Umlenkeinheit 

22 erster Stapel 

24zweiter Stapel 

26 Stapel 

A erster Bahnabschnitt 
B zweiter Bahnabschnitt 

40 Vorschubeinheit 

41 erste Transporteinheit 

42 Vorschubeinheit 

44 Vorschubeinheit 

45 zweite Transporteinheit 

46 Vorschubeinheit 
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Kg. 6 zeigt eine Draufsicht auf die Transportvorrich- 
tung 10 in der zweiten Betriebsart, die beim einfarbigen 
und zweifarbigen Duplexbetrieb sowie beim zwei farbi- 
gen Simplexbetrieb verwendet wird und in der zwei 
Bahnabschnitte A und B transportiert werden. Der 
Bahnabschnitt B wird durch die in seine Randabschnitte 
56 bzw. 58 eingreifenden Vorschubeinheiten 40 bzw. 42 
in Richtung des Pfeils 60 transportiert Der zum Bahn- 
abschnitt B parallel verlaufende Bahnabschnitt A wird 
durch die in Randabschnitte 100 und 102 eingreifenden 
Vorschubeinheiten 44 und 46 in Richtung des Pfeils 104 
transportiert In der zweiten Betriebsart sind die Vor- 
schubeinheiten 40 und 46 ortsfest in einer gerasteten 
Stellung. Befindet sich die Kurbel 90 in der in Fig. 6 
gezeigten Stellung, so wird eine Drehbewegung der 
Kurbel 90 auf die Spindel 78 (ibertragen. Mit dieser 
Spindel 78 steht die Vorschubeinheit 42 in Verbindung 
und kann je nach Drehrichtung der Spindel 78 in eine 
der Richtungen des Doppelpf eils 80 bewegt werden. Die 
Vorschubeinheit 44 steht mit der Spindel 82 in Verbin- 20 
dung. Werden die Zahne des Zahnrades 88 durch Schie- 
ben der Kurbel 90 in Richtung des Bahnabschnittes B 
mit den Zahnen des Zahnrades 86 in Eingriff gebracht, 
so ubertragt sich eine Drehbewegung der Kurbel 90 auf 
die Spindel 82 Je nach Drehrichtung der Kurbel 90 25 
bewegt sich die Vorschubeinheit 44 in eine der Richtun- 
gen des Doppelpfeils 106. Somit kann die Vorschubein- 
heit 42 an die Breite des Bahnabschnitts B ebenso ange- 
paBt werden, wie die Vorschubeinheit 44 an die Breite 
des Bahnabschnitts A. 

Fig. 7 zeigt eine Seitenansicht der Transporteinheit 
10, wobei nur die vordere Vorschubeinheit 40 zu erken- 
nen ist Ein Riemen 120 mit Transportstacheln, die mit 
den Transportlochern im Randbereich 56 (Fig. 5 bzw. 
Fig. 6) des Bahnabschnittes B in Eingriff stehen, verbin- 
det die uber eine Welle 122 angetriebene Antriebsrie- 
menscheibe 48 mit der auf einer Welle 124 gelagerten 
Riemenscheibe 62. Der Bahnabschnitt B wird der Trans- 
portvorrichtung 10 von unten her zugefiihrt, unterhalb 
der Riemenscheibe 62 und der Antriebsriemenscheibe 
48 durch die mit einem Sicherungselement 126 bedeck- 
ten Transportstacheln des Riemens 120 transportiert 
und iiber Leitflachen 128 und 130 am Fotoleiter 14 vor- 
beigefuhrt AnschlieBend wird der Bahnabschnitt B uber 
die Leitflachen 94 und 96 oberhalb der Antriebsriemen- 
scheibe 120 und der Riemenscheibe 62 wiederum durch 
die Transportstacheln des Riemens 120 transportiert 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 
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48 bis 54 Antriebsriemenscheibe 
56 Randbereich 
58 Randbereich 
60 Pfeil 

62 bis 68 Riemenscheibe 

70 bis 76 Sicherungselement 

78 Spindel 

80 Doppelpfeil 

82 Spindel 

84Zahnrad 

86 Zahnrad 

88Zahnrad 

90 Kurbel 

92 Doppelpfeil 

94 Leitflache 

96 Leitflache 

100 Randabschnitt 

102 Randabschnitt 

104 Pfeil 

106 Doppelpfeil 

120 Riemen mit Transportstacheln 
122 Welle 
124 Welle 

126 Sicherungselement 
128 Leitflache 
130 Leitflache. 

Patentanspriiche 

I. Transportvorrichtung (10) zum Transportieren 
mindestens einer Bahn aus Endlos-Tragermaterial 
in einer elektrografischen Druckereinrichtung, mit 

— einer ersten Transporteinheit (41) mit zwei 
Vorschubeinheiten (40, 42) zum Transportie- 
ren eines ersten Bahnabschnittes (8) der Bahn 
in einer ersten Betriebsart, wobei die Vor- 
schubeinheiten (40, 42) zum Transportieren 
des ersten Bahnabschnittes (A) mit gegentiber- 
liegenden Randbereichen (56, 58) desselben in 
Eingriff sind, 

— einer neben der ersten Transporteinheit 
(41) niveaugleich angeordneten zweiten 
Transporteinheit (45) mit zwei Vorschubein- 
heiten (44, 46) zum mit dem Transportieren des 
ersten Bahnabschnittes (A) gleichzeitigen 
Transportieren eines zweiten Bahnabschnittes 
(B) der Bahn in einer zweiten Betriebsart, wo- 
bei die Vorschubeinheiten (44, 46) zum Trans- 
portieren des zweiten Bahnabschnittes (B) mit 
gegeniiberiiegenden Randbereichen (100, 102) 
desselben in Eingriff sind, 

— Stelleinrichtungen zum Einstellen des Ab- 
standes der jeweils korrespondierenden Vor- 
schubeinheiten (40, 42; 44, 46) auf die Breite 
des jeweiligen Bahnabschnittes (A, B), da- 
durch gekennzeichnet, daB die zweite Trans- 
porteinheit (45) in der ersten Betriebsart eine 
durch einen vorgegebenen Abstand ihrer Vor- 
schubeinheiten (44, 46) definierte Ruhestellung 
einnimmt derart, daB ihre Vorschubeinheiten 
(44, 46) unmittelbar beieinander liegen, und 
daB die zweite Transporteinheit (45) in der er- 
sten Betriebsart in dieser Ruhestellung auBer- 
dem infolge Verschiebung quer zur Bewe- 
gungsrichtung der Bahn in einer festgelegten 
Parkposition seitlich auBerhalb des fur beide 
Transporteinheiten (41, 45) zusammen in der 
zweiten Betriebsart vorgesehenen Arbeitsbe- 
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reiches liegt 

2. Transportvorrichtung (10) nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB sie im Bereich einer 
Umdruckstation (12) angeordnet ist und daB in der 
zweiten Betriebsart beide Bahnabschnitte (A, B) 5 
gleichzeitig an dieser Umdruckstation (12) vorbei- 
transportiert und nut einem Farbpartikel enthalte- 
nen Tonerbild bedruckt werden. 

3. Transportvorrichtung (10) nach einem der An- 
sprtlche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB jede 10 
Vorschubeinheit (41, 45) eine Raupeneinheit ent- 
halt, die Transportstacheln hat, die in Transportlo- 
cher der jeweiligen Bahn greifen. 

4. Transportvorrichtung (10) nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Raupeneinheiten in 15 
Transportrichtung vor und hinter der Umdrucksta- 
tion (12) in die Transportlocher der Bahn greifea 

5. Transportvorrichtung (10) nach einem der An- 
sprQche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB in der 
zweiten Betriebsart eine der Vorschubeinheiten 20 
(40, 42; 44, 46) beim Versteiien des Abstandes orts- 
fest, vorzugsweise in einer gerasteten Steliung, ist 

6. Transportvorrichtung (10) nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die voneinander abge- 
wandten auBeren Vorschubeinheiten (40, 46) der 25 
beiden Transporteinheiten (41, 45) ortsfest sind 

7. Transportvorrichtung (10) nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die einander zugewand- 
ten inneren Vorschubeinheiten (42, 44) der beiden 
Transporteinheiten (41, 45) ortsfest sind 30 

8. Transportvorrichtung (10) nach einem der An- 
spruchen 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Steileinrichtungen eine Steileinheit bilden, derart, 
daB eine Stellbewegung abhangig von der Steliung 
eines Wahlelementes (90) mindestens eine der Vor- 35 
schubeinheiten (40, 42; 44, 46) der ersten (41) oder 
zweiten (45) Transporteinheit bewegt 

9. Transportvorrichtung (10) nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Steileinheit zwei zu- 
mindest annahernd senkrecht zur Transportrich- 40 
tung verlaufende Spindeln (78, 82) zum Bewegen 
mindestens einer Vorschubeinheit (40, 42; 44, 46) 
enthalt, wobei abhangig von der Steliung des zum 
Bewegen mindestens einer der Vorschubeinheiten 
(40, 42; 44, 46) in Drehbewegung versetzten Wahl- 45 
elementes (90) jeweils eine der Spindeln (78, 82) mit 
dem Wahlelement (90) in Antriebsverbindung 
steht 

10. Transportvorrichtung (10) nach einem der An- 
spruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB ein 50 
Sensor die Parkposition uberwacht und ein Parksi- 
gnal abgibt, wenn die Vorschubeinheiten (44, 46) 
der zweiten Transporteinheit (45) in der Parkposi- 
tion angeordnet sind 

11. Transportvorrichtung (10) nach Anspruch 10, 55 
dadurch gekennzeichnet, daB das Parksignal einen 
durch Fehien eines zweiten Bahnabschnitts ge- 
stoppten Druckbetrieb wieder ermoglicht. 

12. Transportvorrichtung (10) nach einem der An- 
spruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB die 60 
beiden Transporteinheiten (41, 45) durch einen ge- 
meinsamen Antrieb antreibbar sind 
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Abstract of DEI 95401 64 

The transport device has two transport units (41,45) 
for transporting adjacent web sections in respective 
operating mode. Each unit has a pair of tractor 
devices (56,58) cooperating with the opposing 
edges of the carrier web. Each transport unit has a 
setting device for adjusting the relative spacing of 
the tractor devices. In the first operating mode the 
tractor devices of the first transport unit (41) are set 
to the width of the carrier web. The tractor devices 
of the second transport unit are spaced in a rest 
position and positioned in a parking position outside 
the operating range of the transport unit. 
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